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(54) Baugruppe bestehend aus Fahrzeugkarosserie, Frontscheibe, Instrumententafel und 
Gassackmodul 



(57) Die Erfindung betrifft eine Baugruppe beste- 
hend aus einer Fahrzeugkarosserie (10; 110), einer 
Frontscheibe (12; 112), einer Instrumententafel (14; 
114) mit einem Luftungskanal (34; 134) zum Beluften 
der Frontscheibe und einem Gassackmodul (16; 16'; 



116). Das Gassackmodul (16; 16'; 116) istzwischen der 
Frontscheibe (12; 112) und dem Luftungskanal (34; 
134) angeordnet, damit es sich moglichst weit auBer- 
halb des Eingriffsbereichs des Fahrzeuginsassen befin- 
det 



CM 
< 

CO 

© 

CM 



CL 

LU 




Fig. 1 



Printed by Jouvc, 75001 PARIS (FR) 



BNSDOCID: <EP 1270341 A2_!_> 



1 



EP 1 270 341 A2 



2 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Baugruppe beste- 
hend aus einer Fahrzeugkarosserie, einer Frontschei- 
be, einer Instrumententafel mit einem Liiftungskanal 5 
zum Beluften der Frontscheibe und einem Gassackmo- 
dul. 

[0002] Gassacke sollen einen Fahrzeuginsassen vor 
einem unsanften Kontakt mit der Fahrzeugstruktur be- 
wahren , indem sie seine kinetische Energie aufnehmen 10 
und im wesentiichen den Kopf effektiv abbremsen. Die- 
se Forderung ist insbesondere dann nicht leicht zu er- 
fuilen, wenn sich der Fahrzeuginsasse nicht in einer op- 
timalen Sitzposition befindet, d.h. wenn er den Oberkor- 
per vornuber oder zur Seite beugt. In solchen Fallen *s 
muBsich derGassackmbglichstweit vom Insassen ent- 
fernt auf einer breiten Front entfalten, um den Insassen 
in verschieden Positionen abfangen zu konnen. Dies 
wird im Stand der Technik durch ein langgestrecktes 
Gassackmodul erreicht, das sich parallel zur Vorderkan- 20 
teder Instrumententafel erstreckt, wie es beispielsweise 
in der DE 23 38 025 beschrieben ist. Daruberhinaus sind 
aber auch Beeintrachtigungen des Fahrzeuginsassen 
durch die Offnungsmechanismen des Gassackmoduls, 
beispielsweise sich offnende Klappen oder aufsprin- 25 
gende Abdeckungen, auszuschlieBen. 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Bau- 
gruppe dereingangs genannten Artzu schaffen, bei der 
sich das Gassackmodul auBerhalb des Eingriffsbe- 
reichs des Fahrzeuginsassen befindet. 30 
[0004] Zu diesem Zweck ist bei einer Baugruppe der 
eingangs genannten Art vorgesehen, daB das Gassack- 
modul zwischen der Frontscheibe und dem Luftungska- 
nal angeordnet ist. Damit ergibt sich ein maximal mog- 
licher Abstand zwischen Gassackmodul und Fahrzeug- 35 
insasse, selbst wenn sich dieser nicht in einer optimalen 
Sitzposition befindet. Der Offnungsrnechanismus des 
Gassackmoduls, beispielsweise eine aufzureiBende 
Abdeckklappe, kann somit auBerhalb des Eingriffsbe- 
reichs des Fahrzeuginsassen angeordnet sein. AuBer- *o 
dem ermbglicht die Anordnung des Gassackmoduls im 
vom Fahrzeuginsassen aus gesehen hinteren Bereich 
der Instrumententafel eine groBere gestalterische Frei- 
heit fur den vorderen, dem Fahrzeuginsassen zuge- 
wandten Bereich der Instrumententafel. Es ist damlt *s 
moglich, diesen fur das Fahrzeuginnendesign sensiblen 
Bereich dem Gesamtfahrzeugkonzept anzupassen, 
ohne daB auf funktionale Anforderungen Rucksicht ge- 
nommen werden muBte. 

[0005] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform so 
der Erfindung ist vorgesehen, daB das Gassackmodul 
einen Gassack aufweist der zu einem Gassackpaket 
gefaltet ist, daB ein SchuBkanal zum AusstoBen des 
Gassackes vorgesehen ist, der in eine AusstoBoffnung 
mundet, durch die der Gassack ausgestoBen werden 55 
kann, und dalB das Gassackmodul ein Gehause auf- 
weist, wobei der SchuBkanal begrenzt ist von einer er- 
sten SchuBkanalwand, die von dem Gehause gebildet 



ist, und von einer zweiten SchuBkanalwand, die von der 
Fahrzeugkarosserie gebildet ist. Das Gehause muB da- 
her nureine SchuBkanalwand aufweisen, so daB es we- 
sentiich vereinfacht werden kann, was zu einer relevan- 
ten Gewichts- und Materiaieinsparung fuhrt. 
[0006] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Er- 
findung ergeben sich aus den Unteranspruchen. 
[0007] Die Erfindung wird nachfolgend anhand bevor- 
zugter Ausfuhrungsformen ausfuhrlich beschrieben. 
Dabei wird Bezug genommen auf die beigefugten 
Zeichnungen, in denen zeigt: 

Figur 1 einen Querschnitt durch eine Baugruppe 
gemaB einer ersten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung; 

Figur 2 eine vergroBerte Darstellung des Bereichs 
II aus Figur 1 ; 

Figur 3 eine teilweise geschnittene Ansicht einer er- 
sten Bauform eines Gassackmoduls fur eine erfin- 
dungsgemaBe Baugruppe; 

die Figuren 3a bis 3e Details des Gassackmoduls 
gemaB Figur 3; 

Figur 4 eine teilweise geschnittene Ansicht einer 
zweiten Bauform eines Gassackmoduls fur eine er- v 
findungsgemaBe Baugruppe; 

Figur 5 einen Querschnitt durch eine Baugruppe 
gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung; 

Figur 6 eine Ansicht von Scheibenhalter, Gassack- 
modul und Liiftungskanal fur eine Baugruppe ge- 
maB einer dritten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Figur 7 eine Ansicht von Scheibenhalter, Front- 
scheibe, Gassackmodul und Liiftungskanal fur eine 
Baugruppe gemaB einer vierten Ausfuhrungsform 
der Erfindung aus einer ersten Perspektive; 

Figur 8 eine Ansicht der Komponenten aus Figur 7 
aus einer zweiten Perspektive; 

Figur 9 eine Ansicht des Gassackmoduls aus Figur 
7 aus einer dritten Perspektive; 

Figur 1 0 eine schematische Ansicht der Baugruppe 
aus Figur 1 ; 

Figur 11 einen Querschnitt durch eine Baugruppe 
gemaB einer funften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung; 

Figur 12 einen Querschnitt durch eine Baugruppe 
gemaB einer sechsten Ausfuhrungsform der Erfin- 
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dung; 

Figur 13 einen Querschnitt durch eine erste Bau- 
form einerGaslanze eines Gassackmoduls fur eine 
erfindungsgemaBe Baugruppe, s 

Figur 14 einen Querschnitt durch eine zweite Bau- 
form einerGaslanze eines Gassackmoduls fur eine 
erfindungsgemaBe Baugruppe; 

10 

Figur 15 einen Querschnitt durch eine dritte Bau- 
form einerGaslanze eines Gassackmoduls fur eine 
erfindungsgemaBe Baugruppe; 

Figur 16 einen Querschnitt durch eine Baugruppe is 
gemaB einer siebten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung; 

Figur 17 einen Querschnitt durch eine Baugruppe 
gemaB einer achten Ausfuhrungsform der Erfin- 20 
dung; 

Figur 18 einen Querschnitt durch eine Baugruppe 
gemaB einer neunten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung; 25 

Figur 19 einen Querschnitt durch eine Baugruppe 
gemaB einer zehnten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung; 

30 

Figur 20 einen Querschnitt durch eine Baugruppe 
gemaB einer elften Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Figur 21 einen Querschnitt durch eine Baugruppe 
gemaB einer zwolften Ausfuhrungsform der Erfin- 35 
dung; 

Figur 22 in einer schematischen, perspektivischen 
Ansicht eine Baugruppe gemaB einer dreizehnten 
Ausfuhrungsform der Erfindung; *o 

Figur 23 in einer teiigeschnittenen Ansicht im Detail 
eine Anbringungsart eines Gasgenerators, wie sie 
bei der Bauform gemaB Figur 4 genutzt werden 
kann; 45 

Figur 24 in einer Schnittansicht das T- Stuck, das 
bei Figur 23 zur Anbringung des Gasgenerators 
verwendet wird; 

50 

Figur 25 eine weitere Schnittansicht des T-Stucks; 

Figur 26 eine Draufsicht des T-Stucks; 

Figur 27 in einer Schnittansicht die Anbringungsart 55 
von Figur 23; 

Figur 28 den Gasgenerator von Figur 27 in einem 



Schnitt entiang der Ebene A-A von Figur 27; 

Figur 29 in einer teiigeschnittenen Ansicht eine wei- 
tere Anbringungsart eines Gasgenerators; 

Figur 30 in einer schematischen Schnittansicht die 
Anbringungsart von Figur 29; 

Figur 31 den Gasgenerator von Figur 30 in einem 
Schnitt entiang der Ebene A-A von Figur 30; 

Figur 32 in einer Schnittansicht eine weitere Anbrin- 
gungsart eines Gasgenerators; und 

Figur 33 in einer teiigeschnittenen Ansicht eine 
Baugruppe gemaB einer vierzehnten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung. 

[0008] In Figur 1 ist im Querschnitt schematisch eine 
Baugruppe zu sehen, die aus einer Fahrzeugkarosserie 
10, einer Frontscheibe 12, einer Instrumententafel 14 
und einem Gassackmodul 16 besteht. Die Fahrzeugka- 
rosserie 10 umschlieBt einen Fahrzeuginnenraum 18, 
in dem sich ein Fahrzeuginsasse 20, der in Figur 1 sche- 
matisch angedeutet ist, beispielsweise auf einem Sitz 
22 sitzend aufhaiten kann. Die Fahrzeugkarosserie 10 
weist Rahmenteile24, eine Spritzschutzwand 26 und ei- 
nen Fahrzeugboden 28 auf. An der Fahrzeugkarosserie 
1 0 ist ein Scheibenhalter 30 angebracht, in welchem die 
Frontscheibe 12 mit ihrer Unterkante 32 gelagert ist. 
Von dem Scheibenhalter 30 ausgehend erstreckt sich 
die Instrumententafel 14 in den Fahrzeuginnenraum 18, 
wodurch sie den Scheibenhalter 30 und den Fahrzeug- 
rahmen 24 vor den Blicken des Fahrzeuginsassen 20 
kaschiert. In der Instrumententafel 14 ist ein Luftungs- 
kanal 34 vorgesehen, mit dessen Hilfe warme Luft zur 
Frontscheibel 2 geleitet werden kann, urn diese zu ent- 
eisen oder ein Beschlagen derselben zu verhindem. 
[0009] Der Scheibenhalter 30 kann beispielsweise 
wie in den Figuren dargestellt als Hohlprofil aus Kunst- 
stoff oder Metall ausgefiihrt sein. Auf seiner dem Fahr- 
zeuginnenraum 1 8 abgewandten Seite ist eine Einbuch- 
tung 36 zur Aufnahme der Unterkante 32 der Front- 
scheibe 12 ausgebildet. An der zum Fahrzeuginnen- 
raum 1 8 weisenden Innenseite 38 des Scheibenhaiters 
30 ist das Gasackmodul 16 angebracht, von welchem 
in den Figuren 3 und 4 zwei verschieden Bauformen de- 
taillierter dargestellt sind. 

[0010] In den Figuren 3a bis 3e sind Details des Gas- 
moduls gemaB Figur 3 gezeigt. Die Gaslanze 54 ist mit 
Nasen 55 versehen, die nach unten von der Gaslanze 
abstehen. In die Nasen konnen Offnungen 57 einge- 
hangt werden, die am unteren Ende des Gassacks vor- 
gesehen sind (siehe insbesondere Figur 3c). In die Na- 
sen 55 kann auch die Schutzlage 58 eingehangt wer- 
den. Die Nasen 55 konnen einstuckig mit der Gaslanze 
ausgefiihrt sein oder an sie angeschweiBt werden. 
[0011] Anhand der Figuren 3d und 3e wird kurz der 
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EinfluB der Anbringung des Gassacks 52 an der Gas- 
lanze auf die Entfaltungsrichtung ertautert. Wenn der 
Rand des Gassacks 52 entsprechend der Geometrie 
der Gasianze 54 verlauft wie dies in Figur 3d gezeigt 
ist, entfaltet sich der Gassack vertikal von oben nach 
unten in der Richtung des Pfeils. Wenn dagegen ein 
Gassack mit rechtwinklig verlaufenden Randern, wie er 
in Figur 3e gezeigt ist, in eine schrag verlaufende, ge- 
krummte Gasianze eingehangt wird, ergibt sich eine 
Faltungsrichtung schrag nach unten . wie durch den Pfeil 
angedeutet. 

[0012] Das Gassackmodul 16 besitzt ein Gehause 
40, welches irn Querschnitt aus einer im wesentlichen 
geraden ersten SchuBkanalwand 42 und einem daran 
anschlieBenden abgewinkelten Befestigungsabschnitt 
44 besteht. Mit diesem Befestigungsabschnitt 44 ist das 
Gehause 40 am Scheibenhalter 30 befestigt, und zwar 
so, daB die erste SchuBkanalwand 42 nach oben weist, 
also zur Instrumententafel 14. Damit bildet die Innensei- 
te 38 des Scheibenhalters 30 eine zweite SchuBkanal- 
wand 46, wodurch diebeiden SchuBkanalwande42 und 
46 einen SchuBkanal 48 begrenzen, dessen 
AusstoBoffnung 50 zur Instrumententafel 14 weist. Der 
SchuBkanal 48 beherbergt einen Gassack 52 und eine 
darin eintauchende Gasianze 54, wobei die Gasianze 
54 mit Ausstromoffnungen 56 versehen und angren- 
zend an den Befestigungsabschnitt 44 am Gehause 40 
befestigt ist (Figur 3). Der Gassack 52 ist zu einem Pa- 
ket gefattet, das aus mehreren, auf unterschiedliche 
Weise gefalteten Teilpaketen 52a und 52b bestehen 
kann. Zur einfacheren Montage und zum Schutz des 
Gassacks 52 kann das gefaltete Paket mit einer Schutz- 
lage 58 abgedeckt sein, die sich beispielsweise in Form 
einer Folie oder einer Gewebelage zwischen den Ran- 
dern des Gehauses 40 erstreckt und mit einer Perfora- 
tion 59 versehen sein kann, um das AufreiBen der 
Schutzlage 58 zu erleichtem. 

[001 3] Die Instrumententafel 1 4 bildet im Bereich des 
Gassackmoduls 16 eine Abdeckung 60 fur die 
AusstoBoffnung 50 des SchuBkanals 48 zur Frontschei- 
be 12. In der Abdeckung 60 kann in be kannter Weise 
eine Sollbruchstelle oder ReiBlinie vorgesehen sein, die 
im Auslosefall das AufreiBen der Abdeckung 60 und das 
Austreten des Gassacks 52 aus dem SchuBkanal 48 ge- 
stattet. Alternativ kann die Abdeckung 60 auch in das 
Gehause 40 des Gassackmoduls 16, wie in Figur 5 ge- 
zeigt; oder in den Luftungskanal 34 integriert sein. Zum 
Fahrzeuginsassen 20 hin schlieBtsich an das Gassack- 
modul 16 der Luftungskanal 34 an. Dieser Luftungska- 
nal 34 kann entweder, wie in den Figuren 1 und 2 dar- 
gestellt, in die Instrumententafel 14 integriert oder als 
separates Teil ausgebildet sein. Die zweite Alternative 
ist beispielhaft in den Figuren 6 bis 9 dargestellt, wo der 
Luftungskanal 34 in Form einer oder zweier langge- 
streckter Rinnen, beispielsweise aus Kunststoff. vorge- 
sehen ist. Die Rinnen munden jeweils an einem Ende 
in einen Stutzen 62, der auf einen Zufuhrkanal des Luf- 
tungssystems aufgesteckt werden kann. Die Rinnen 



konnen von der Instrumententafel 14 abgedeckt sein, 
die dann in diesem Bereich beispielsweise Luftaustritts- 
schlitze aufweisen kann. 

[0014] Wie in Figur 1 deutlich zu sehen ist, liegen die 

5 beweglichen Teile des Offnungsmechanismus des Gas- 
sackmoduls 16, also die aufreiBende Abdeckung 60, 
weit entfernt vom Interaktionsbereich des Fahrzeugin- 
sassen 20, selbst wenn sich dieser vorniiber beugt, um 
beispielsweise in ein Handschuhfach 63 zu greifen. 

10 Durch die langgestreckte und schmale Konstruktion des 
Gassackmodules 16 (Figuren 6 und 7) kann der Luf- 
tungskanal 34 dennoch nahe genug an der Frontschei- 
be 12 angeordnet sein, um seine Funktion zu erfullen. 
[0015] Vorteilhafterweise ist das Gassackmodul 16 

15 entsprechend der Form der Fahrzeugkarosserie 1 0 ge- 
krummt, wie anhand der Ausfuhrungsformen der Figu- 
ren 3, 4, und 6 bis 9 zu sehen ist. Die Kriimmung kann 
insbesondere dem Verlaut der Unterkante 32 der Front- 
scheibe 12 angepaBt werden, damit das Gassackmodul 

20 16 mogiichst dicht an der Frontscheibe 12 bzw. am 
Scheibenhalter 30 verlaufen kann. AuBerdem kann das 
Gassackmodul 16 durch die Krummung vorteilhaft an 
das Design der Instrumententafel 14 angepaBt sein. 
[0016] Die Gasianze 54 ist mit einem Gasgenerator 

25 64 (Figur 3) verbunden, von dem sie mit Druckgas ge- 
speist werden kann, um den Gassack 52 aufzublasen. 
In einer anderen Bauform eines Gassackmodules 16' 
(Figur 4) sind fur Fahrer und Beifahrerseite jeweils ge- 
trennte Gassacke 52' und Gaslanzen 54a und 54b vor- 

30 gesehen, die beide an denselben Gasgenerator 64' an- 
geschlossen sind. 

[0017] Die gezielte Ausbreitung des Gassackes 52 
kann weiterhin durch Form und Anordnung der Aus- 
stromoffnungen 56 in der Gasianze 54, wie in den Figu- 

35 ren 10 und 13 bis 15 dargestellt, beeinfluBt werden. Zum 
einen kann durch die Anordnung der Ausstromoffnun- 
gen 56 an den Enden der Gasianze 54 bzw. dadurch, 
daB die Querschnitte der Ausstromoffnungen 56 in die- 
sen Bereichen groBer ausgefuhrt sind als in der Mitte, 

40 erreicht werden, daB sich der Gassack 52 in den Sei- 
tenbereichen schnelier ausbreitet. Dies ist in Figur 10 
durch die verschiedenen Ausbreitungsphasen a bis d 
des Gassackes 52 angedeutet. Eine derartige Ausbrei- 
tung des Gassackes 52 ist besonders dann vorteilhaft, 

45 wenn sich der Fahrzeuginsasse 20 nicht in einer opti- 
malen Sitzposition befindet. 

[0018] Zum anderen konnen die Ausstromoffnungen 
56 in der Gasianze 54 in vorteilhafter Weise in Form kie- 
menartiger Einbuchtungen 66 ausgebildet sein. In den 

so Figuren 1 3 bis 1 5 sind derartige Ausstromoffnungen 56 
dargestellt. Sie bestehen aus in die Gasianze einge- 
druckten Einbuchtungen 66, von denen ein in Langs- 
richtung liegendes Ende eingestanzt ist und somit eine 
Offnung 68 zum Rohrinnern bildet. Durch die kiemenar- 

55 tigen Einbuchtungen 66 wird die Ausstrom richtung des 
Gases aus der Gasianze 54 im wesentlichen vorgege- 
ben, wie es in den Figuren 13 bis 15 durch die Pfeile 
angedeutet ist. Damit kann das ausstromende Gas zu 
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den Enden (Figur 13) oder zur Mitte (Figur14 der Gas- 
lanze 54 gelenkt Oder an den Ausstromoffnungen 56 
verwirbelt werden (Figur 15). 

[0019] Alle bisher beschriebenen Ausfuhrungsfor- 
men fuhren zu einer von Anfang an groSflachige Aus- 
breitungsfront des Gassackes 52. Dies bewirkt in Ver- 
bindung mit der maximalen Entfernung zum Fahrzeug- 
insassen, daB die Energie des Gassackes 52 bei der 
Entfaltung besonders im Zentralbereich des Gassackes 
52 verringert ist und somit die Belastung eines Fahr- 
zeuginsassen20, dersich nicht in einer optimalen Sitz- 
position befindet, reduziert ist. 

[0020] Eine weitere Moglichkeit zur Steuerung der 
Gassackentfaltung besteht in der Anordnung der Gas- 
lanze 54 im Gassackmodul 1 6, wie es beispieihaft in den 
Figuren 11 und 12 dargestellt ist. 
[0021] In Figur 11 ist die Gaslanze 54 nicht unterhalb 
des gesamten Gassackpakets 52 angeordnet, sondern 
von dem wenige Lagen umfassenden oberen Teitpaket 
52a bedeckt und seitlich des unteren Teilpaketes 52b, 
und zwar auf der zum Fahrzeuginnenraum 18 weisen- 
den Seite. Durch diese Anordnung wird erreicht, daft bei 
der Auslbsung des Gassackmoduls 1 6 zunachst die we- 
nigen Lagen des oberen Teilpakets 52a in Richtung der 
Frontscheibe 12 ausgestoBen und danach die restli- 
chen Lagen des unteren Teilpaketes 52b durch den sich 
entfaltenden Gassack 52 nachgezogen werden . wobei 
sich der Gassack 52 in vorteilhafter Weise entlang der 
Frontscheibe 12 entfalten kann. 
[0022] In Figur 12 ist die Gaslanze ahniich angeord- 
net, jedoch auf der zur FahrzeugauBenseite weisenden 
Seite des gef atteten unteren Teilpaketes 52b, so daB die 
Entfaltung des Gassacks 52 im Vergleich zur Ausfuh- 
rungsform nach Figur 1 1 eher entlang der Instrumenten- 
tafel 14stattfindet. 

[0023] Eine weitere Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Baugruppe zeigt Figur 16, in derfur be- 
reits bekannte Bauteile um 1 00 erhohte Bezugszeichen 
Verwendung finden. In dieser Ausfuhrungsform reicht 
die Spritzschutzwand 126 in den Fahrzeuginnenraum 
118 bis zur Instrumententafel 114. Zwischen Scheiben- 
halter 130 und Spritzschutzwand 126 befindet sich ein 
Zwischenraum 170, der das Gassackmodul 116 auf- 
nimmt. Das Gassackmodul 116 ist nicht wie in den vor- 
angegangenen Ausfuhrungsformen am Scheibenhalter 
130, sondern an der Spritzschutzwand 126 befestigt, 
und zwar auf der dem Fahrzeuginnenraum 118 abge- 
wandten Seite, wahrend sich der Luftungskanal 134 auf 
der anderen Seite der Spritzschutzwand 126 befindet. 
Der Zwischenraum 170 ist durch eine Feuchtigkeits- 
schutzwand 172, die an der Spritzschutzwand 126 und 
am Scheibenhalter 130 befestigt ist, gegen den Motor- 
raum 174 hin abgeschlossen. 

[0024] Diese Ausfuhrungsform bietet den Vorteil , daB 
das Gassackmodul 116 vom Motorraum 174 her mon- 
tiert werden kann. Diese Montagemoglichkeit ist beson- 
ders im Hinblick auf die ublicherweise sehr sperrigen 
kombinierten Fahrerund Beifahrer-Module (Figur 4) vor- 



teilhaft. 

[0025] in Figur 17 ist eine Baugruppe gemaB einer 
achten Ausfuhrungsform der Erfindung gezeigt. im Un- 
terschied zu den vorangegangenen Ausfuhrungsfor- 

5 men ist das Gehause abgekropft ausgeruhrt; der 
SchuBkanal 42 erstreckt sich in einer anderen Richtung 
als der Teil des Gehauses 40, in welchem die Gaslanze 
54 angeordnet ist. Der SchuBkanal 42 ist dabei so aus- 
gerichtet, daB er parallel zurWindschutzscheibe 12 ver- 

10 lauft. Diesfuhrtzu einer geringeren Belastung derWind- 
schutzscheibe, wenn der Gassack das Gehause 40 ver- 
laBt. AuSerdem ergibt sich mehr Platz fur den Scheiben- 
halter 30. 

[0026] . In Figur 18 ist eine Baugruppe gemaB einer 

15 neunten Ausfuhrungsform gezeigt. Ahniich wie bei der 
achten Ausfuhrungsform ist das Gehause abgekropft 
ausgeruhrt, so daB sich der SchuBkanal 42 parallel zur 
Windschutzscheibe 12 erstreckt. Im Unterschied zur 
achten Ausfuhrungsform ist das Gehause 40 mit dem 

20 Bereich, in welchem die Gaslanze 54 angeordnet ist, 
waagrecht liegend auf dem Scheibenhalter 30 angeord- 
net. Dies ist besonders platzsparend. Bei Aktivierung 
des Gassacks tritt dieser aus einer Klappe der Instru- 
mententafel 14 aus, die zwischen der Windschutzschei- 

25 be 12 und dem Luftungskanal 34 angeordnet ist. 

[0027] In Figur 19 ist eine Baugruppe gemaB einer 
zehnten Ausfuhrungsform gezeigt. Bei dieser Ausfuh- 
rungsform ist das Gehause 40 einstuckig mit dem Luf- 
tungskanal 34 ausgefuhrt, und zwar hangend unterhalb 

30 von diesem in der Nahe des Scheibenhalters 30. Der 
SchuBkanal 42 ist hier unterhalb der Abdeckung 60 aus- 
gebildet, wobei zur Abgrenzung des Luftungskanals 34 
eine Trennklappe 80 vorgesehen ist. Diese ist so ela- 
stisch, daB sie beim Entfalten des Gassacks geringfiigig 

35 nachgibt, so daB sich der Schu Bkanal erweitert. Auf die- 
se Weise kann zum Austritt des Gassacks auch die Aus- 
trittsoffnung des Luftungskanals 34 verwendet werden. 
[0028] Das Gehause 40 des Gassacks kann einstuk- 
kig mit dem Luftungskanal 34 ausgebildet werden, wo- 

40 bei auBenliegende Verstarkungsrippen vorgesehen 
sind. Der Gassack kann im Gehause 40 in einfacher 
Weise von einer Gewebeabdeckung 82 umschlossen 
sein. 

[0029] In Figur20 ist eine Baugruppe gemaB einer elf- 
45 ten Ausfuhrungsform der Erfindung gezeigt. im Unter- 
schied zur zehnten Ausfuhrungsform ist das Gehause 
40 in Komposit-Bauweise ausgefuhrt.' Ein Teil des Ge- 
hauses ist einstuckig mit dem Luftungskanal 34 ausge- 
fuhrt, wahrend an der dem Scheibenhalter 30 zuge- 
50 wandten Seite eine Metallschale 84 aus Stahlblech oder 
Aluminium vorgesehen ist. 

[0030] In Figur 21 ist eine Baugruppe gemaB einer 
zwolften Ausfuhrungsform gezeigt. Im Unterschied zur 
zehnten Ausfuhrungsform ist hier das Gehause 40 als 
55 vom Luftungskanal 34 getrenntes Bauteil ausgefuhrt, 
das aus Kunststoff, Stahl oder Aluminium bestehen 
kann und mit dem Luftungskanal 34 verschraubt ist. 
[0031] In Figur 22 ist eine Baugruppe gemaB einer 
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dreizehnten Ausruhrungsform gezeigt. Der Unterschied 
zu der beispielsweise in Figur3 gezeigten Ausfuhrungs- 
form besteht darin, daB sich an die Gaslanze 54 ein 
Ubergangsrohr 86 anschiieBL das die Gaslanze 54 mit 
dem Gasgenerator 64 verbindet. Das Ubergangsrohr 5 
ermoglicht es, den Gasgenerator 64 flexibel und in ei- 
nem groBen Abstand vom Gassackmodul im Fahrzeug 
an einem geeigneten Ort anzuordnen. 
[0032] In den Figuren 23 bis 26 ist eine Anbringungs- 
moglichkeit fur einen Gasgenerator 64' gezeigt, wie er. 10 
in Figur 4 gezeigt ist. Der Gasgenerator 64 ist an ein 
T-Stiick 90 angeschlossen, das eine Eingangsoffnung 

91 und eine quer dazu verlaufende Ausgangsbohrung 

92 aufweist. An der von der Eingangsoffnung 91 abge- 
wandten Seite ist ein Gewindestift 93 vorgesehen, der 15 
zur Befestigung dienen kann. 

[0033] Die Eingangsoffnung 91 des T-Stucks 90 ist so 
ausgebiidet, das sie eine Berstmernbran 94 des Gasge- 
nerators 64' hatten kann. In diesem Bereich ist auch das 
T-Stiick in den Gasgenerator 64' eingesetzt, beispiels- 20 
weise durch Umbordein. 

[0034] Wie insbesondere in den Figuren 27 und 28 zu 
sehen ist, ist der Gasgenerator 64' durch eine Offnung 
von unten in das Gehause 40 eingeschoben und dort 
mitteis einer Rohrschelle 95 befestigt. Die Gaslanze 54 
erstreckt sich entlang dem oberen Rand des Gehauses 
(siehe auch Figur 23). Die Anbringung des Gehauses 
muB fur keine besonders hohen Krafte ausgelegt wer- 
den, da der Gasgenerator aufgrund des T-Stucks 
schubneutral angebracht ist. 

[0035] In den Figuren 29 bis 31 ist eine Variante ge- 
zeigt, bei welcher der Gassack vor dem Gasgenerator 
64 angeordnet ist (siehe insbesondere Figur 30). Die 
Gaslanze 54 ist zu diesem Zweck mit Ausstromoffnun- 
gen versehen : die das Gas parallel zur oberen Wand 
des Gehauses 40 austreten lassen (in Figur 30 waag- 
recht nach rechts). Die Gaslanze kann durch Schrauben 
96 in gleicher Weise wie das T-Stiick 90 durch die Ober- 
seite des Gehauses 40 hindurch verschraubt werden. 
[0036] In Figur 32 ist eine weitere Variante gezeigt. 
Hier wird das T-Stuck 90 mit einem Membran halter 97 
des Gasgenerators 64* vercrimpt. Zu diesem Zweck ist 
der Membranhalter 97 mit einer Nut 98 versehen, in die 
das Material des T-Stucks 90 hineingedruckt wird. 
[0037] In Figur 33 ist eine Baugruppe gemaB einer 
vierzehnten Ausfuhrungsform gezeigt. Bei dieser Aus- 
fuhrungsform ist der Gasgenerator 64' auBerhalb des 
Gehauses 40 angeordnet, und die Gaslanze 54 er- 
streckt sich symmetrisch beiderseits des T-Stucks 90 
entlang dem unteren Rand des Gehauses 40. Die Gas- 
lanze 54 ist an beiden Enden schrag nach oben abge- 
bogen. Uber diese Enden ist der Gassack 52 gestiilpt 
und mit einer Schelle 99 befestigt. Bei der Aktivierung 
des Gasgenerators 64' beginnt sich der Gassack zuerst 
an den Enden der Gaslanze 54 zu entfalten, und zwar 
in der durch die Pfeile angedeuteten Richtung. Das Ent- 
falten schreitet dann zur Mitte hin fort. 



Patentansp ruche 

1 . Baugruppe bestehend aus einer Fahrzeugkarosse- 
rie (1 0; 1 1 0), einer Frontscheibe (1 2; 1 1 2), einer In- 
strumententafe! (14; 114) mit einem Luftungskanai 
(34; 1 34) zum Beluften der Frontscheibe und einem 
Gassackmodul (16; 16'; 116), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gassackmodul (16; 16'; 116) 
zwischen der Frontscheibe (12; 112) und dem Luf- 
tungskanai (34; 134) angeordnet ist. 

2. Baugruppe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gassackmodul (16; 16'; 116) ei- 
nen Gassack (52; 52'; 152) aufweist, der zu einem 
Gassackpaket gefaltet ist, und da3 ein SchuBkanai 
(48; 148) zum AusstoBen des Gassackes vorgese- 
hen ist, der in eine AusstoBoffnung (50) mundet, 
durch die der Gassack ausgestoBen werden kann. 

3. Baugruppe nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gassackmodul (1 6; 1 6*; 1 1 6) ein 
Gehause (40; 40'; 140) aufweist und der SchuBka- 
nal (48; 148) begrenzt ist von einer ersten 
SchuBkanalwand (42; 1 42), die von dem Gehause 
gebildet ist, und von einer zweiten SchuBkanal- 
wand (46; 146), die von der Fahrzeugkarosserie 
(10; 110) gebildet ist. 

4. Baugruppe nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fahrzeugkarosserie (10) einen 
Scheibenhalter (30) fur die Frontscheibe (12) auf- 
weist, wobei die zweite SchuBkanalwand (46) von 
dem Scheibenhalter (30) gebildet ist. 

5. Baugruppe nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fahrzeugkarosserie (110) eine 
Spritzschutzwand (126) aufweist, wobei die zweite 
SchuBkanalwand (146) von der Spritzschutzwand 
(126) gebildet ist. 

6. Baugruppe nach einem der Anspruche 2 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gassackmodul 
eine Gaslanze (54; 54a, 54b; 154) aufweist, durch 
die Gas in den Gassack (52; 52'; 152) geleitet wer- 
den kann. 

7. Baugruppe nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gaslanze (54) mit kiemenartigen 
Ausstromoffnungen (56) versehen ist. 

8. Baugruppe nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die kiemenartigen Ausstromoffnun- 
gen (56) so ausgerichtet sind, daB das aus der Gas- 
lanze (54) ausstromende Gas zu den Enden der 
Gaslanze (54) hin stromt. 

9. Baugruppe nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die kiemenartigen Ausstromoffnun- 
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gen (56) so ausgerichtet sind, daB das aus der Gas- 
lanze (54) ausstromende Gas zur Mitte der Gaslan- 
ze (54) hin stromt. 

10. Baugruppe nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die kiemenartigen Ausstrdmoffnun- 
gen (56) so ausgerichtet sind, daB das aus der Gas- 
ianze (54) ausstromende Gas verwirbelt wird. 

11. Baugruppe nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gaslanze (54) zwischen dem 
Gassackpaket und dem Luftungskanal (34) ange- 
ordnet ist. 

12. Baugruppe nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gaslanze (54) zwischen dem 
Gassackpaket und der Frontscheibe (12) angeord- 
net ist. 



zeichnet, daB das Gehause (40) an den Luftungs- 
kanal (34) angeschraubt ist. 

21. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
5 spruche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 

der Gaslanze (54) und dem Gasgenerator (64) ein 
Ubergangsrohr (86) angeordnet ist. 

22. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
te spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Gas- 
lanze (54) mit Nasen (55) versehen ist in die der 
Gassack (52) eingehangt ist. 

23. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
15 spruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 

T-Stuck 90 am Gasgenerator (64: 64') angeordnet 
ist, das gleichzeitig als Halter fiir eine Berstmem- 
bran (94) dient. 



13. Baugruppe nach einem der Anspruche 6 bis 12 , 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gassackpaket 
zwei Teilpakete umfaBt, von den en das erste Teil- 
paket (52a) auf eine erste Art gefaltet ist und naher 
zur AusstoBoffnung (50) angeordnet ist, wahrend 
das zweite Teilpaket (52b) auf eine zwette Art ge- 
faltet ist und ferner zur AusstoBoffnung angeordnet 
ist. 



20 24. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
T-Stuck (90) vorgesehen ist, das mit dem Gasge- 
nerator (64; 64') vercrimpt ist. 



14. Baugruppe nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das erste Teilpaket (52a) zwischen 30 
der AusstoBoffnung und der Gaslanze (54) ange- 
ordnet ist. 



15. Baugruppe nach einem der Anspruche 2 bis 1 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der SchuBkanal (48) 35 
gegenuber dem Rest des Gehauses (40) abge- 
kropft ist, so daB er parallel zur Windschutzscheibe 
(12) verlauft. 



16. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 40 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Gas- 
sackmodul (16) fur Fahrer- und Beifahrerseite ge- 
trennte Gasgeneratoren (64) aufweist. 

17. Baugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gassackmodul 
(16') fur Fahrer- und Beifahrerseite einen gemein- 
samen Gasgenerator (64') aufweist. 



18. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 50 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ge- 
hause (40) am Luftungskanal (34) angeordnet ist. 



19. Baugruppe nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause (40) einstuckig mit 55 
dem Luftungskanal (34) ausgebildet ist. 

20. Baugruppe nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
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